ZAPIS Z PROFESNi PORADY- KOLEJE, UDRZBOVA ZAKLADNA, GPK,
TES

Nazev stavby: ,RS 2 VRT Modf¥ice — Sakvice”

Misto jedndni: v zasedaci mistnosti Valbek a formou online schizky v MS Teams
Datum: 1.2.2022

Ucastnici: viz prezenéni listina

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Jifi Michalica (Sprava Zeleznic, statni organizace, GR, 021)
Hlavni inzenyr projektu: Dr.Ing. Jan Busovsky (VALBEK&PRODEX)

Oblast ZST Brno jih a ZST Modfice

Rozhrani VRT / konvencni trat (KT)

« Rozhrani navrZeno za posledni vyhybku, tj. vkm 5,327; ¢ast s vyhybkami bude konvencni
trat pro rychlost do 200 km/h.

« Nyni proti tomuto ndvrhu nejsou pripominky, nicméné toto rozhrani bude odvislé i od
ostatnich profesi a bude upresnéno pfti dalSich projednanich.

Smérové rfeseni
« Smérové reSeni bylo zaslano v predstihu jako podklad pro jednani.
« Navrh vychazi z feSeni odevzdaného v 1. dil¢im plnéni, s upravenou konfiguraci na zakladé
dil¢iho projednani s 011.
« Km 2,5 az 2,8 —napojeni provizornich koleji 106b a 108b do koleji 701 a 702:
o navrhnout s odstranénim nahlych zmén nedostatku prevyseni — vlozit pfechodnice.
« Km2,5az2,9-napojeni provizorni koleje ¢. 701b do kol. €. 2:
o navrhnout s odstranénim nahlych zmén nedostatku prevyseni — vlozit pfechodnice,
o proveérit zvySeni rychlosti.
« Okoli km 3,0 — oblast uroviiového napojeni koleji 703 a 704 do koleji 1 a 2:
0 provérit zvySeni rychlosti v kolejovych spojkach ze 100 na 120 km/h.
« Severni zhlavi Brna jih:
o 013 pozaduje provéfit rozlozeni DKS a kfizovatkovych vyhybek,
o to by vedlo k vyraznému zkraceni uzitnych délek koleji, stanici totiz nelze na jiznim
zhlavi vice prodlouZit (kolize s planovanym silni¢nim nadjezdem Moravanska),
o zamitnuto, je dUleZité mit uzitné délky koleji co nejdelsi.
+ Km 183,2 (km 4,3) —jizni zhlavi Brna jih:
o navrhnout UGpravy tak, aby koleji§té neovlivnilo planovany silniéni nadjezd MUK
Moravanska.
+ Km5,1az5,3: spojka na 160 km/h:
o konvencni Usek trati, vlozZit spojku podle ¢eského vzoru.

Sirkové usporadani
« Km 5,3 az5,5— oblast nastupist v Modficich:
0 prezentovan navrh Sitkového usporadani:
o osova vzdalenost mezi VRT a KT 9,5 m je v poradku,
0 neuvaZovat spole¢né sloupy TV pro KT a VRT (poZadavek na oddélenou spravu
zatizeni VRT a KV), TV pro KT umistit na stranu na druhou stranu oploceni (ke KT),
upravit polohu oploceni blize ke trativodu,




0 bezbariérovy pristup na nastupisté bude fesen Sikmym chodnikem, nikoliv vytahy,

o osova vzdalenost mezi kol. ¢. 1 a 50 je nedostatecna pro ztizeni Sikmého chodniku
pro pristup na nastupisté, je potreba proveérit zvétseni osové vzdalenosti z 10 na
min. 11,35 m.

« stavajici koleje ¢. 1 a 2 u presmyku

o stavajici tratové koleje, osova vzdalenost 4,1 m, dle navrhu se stanou stani¢nimi

o sohledem na predpokladany provoz neni zdsadni pozadavek na zvétSeni osové
vzdalenosti koleji

o nutno doresit s ohledem na legislativu

Vyskové rfeseni:
+ Predstaveno ideové feseni sklonovych pomérl na presmyku (km 2,6 ai km 4,1),
pfemosténi navrzeno soustavou ramovych kci:
o provéfit feSeni s dlouhou estakdadou (nahradit estakddou i navazujici rampy)
s dlouhymi mostnimi poli pres koleje se spodni mostovkou.
« Je mozné pouzit poloméry zaoblenilomu sklonu 8500 m, pak zakruzovaci oblouky umistény
mimo prfechodnice:
o proveérit pouZiti vétSiho poloméru vrcholového zaobleni lomu s jednim lomem pres
vsechny prechodnice.

Rozsah rekonstrukce svrsku/spodku
+ Projektant vznesl dotaz, zda (a vjakém rozsahu) v navrhem nezasaZenych Usecich
stavajiciho koleji$té v oblasti Brna Jih zahnout modernizaci téchto ¢asti do DUR.
o po realizaci projektu by neméla uprostred kolejisté zlstat infrastruktura s kratkou
zbytkovou Zivotnosti,
na druhou stranu se musi brat ohled na ekonomickou stranku projektu,
o projektant na zékladé podkladd od OR zhodnoti stavajici stav kolejisté, nasledné
investor rozhodne o pfipadném zarazeni do stavby VRT.
0o Obdobné bude potreba provérit stav kolejisté OTV (pokud budou jako dopravni
koleje).

Zapsal: Ing. Jan Sulc



Usek Modfice — km 15,500
Smérové reseni- navrh

Redeni GPK dle Studie proveditelnosti bylo upraveno v souladu s pozadavky , Manudlu“
a CSN 73 6360-1.

Navrhové rychlosti:

1) km 5,327 - 11,100: V=230 km/h

2) km 11,100 - 15,500: V=350 km/h

V prvni ¢asti Useku (km 7,0 — 11,1) s rychlosti V=230 km/h jsou navrzeny 2 protismérné
oblouky. Limity v Uzemi jsou mostni objekty a soubézna komunikace krizovatkové vétve
navrzené v ramci souvisejici silni¢ni stavby ,, D52 Brno, Jizni tangenta vCetné zkapacitnéni
D2“ (TES) a také stavajici zdstavba mésta Rajhrad. Predstaveno bylo reSeni s kratkou
mezipfimou (0,7*V) i feseni s inflexnim bodem.

a) feSeni s meziptimou: R=2500 m, D=150 mm, I=100 mm

b) feseni s inflexem: R=2580 m, D=150 mm, 1=92 mm

Pfechodnice jsou navrZeny se standardnimi parametry (n, dD/dt, dl/dt).

V useku s ndvrhovou rychlosti V=350 km/h je navrien 1 smérovy oblouk: R=8100 m,
D=120 mm, I=59 mm. Stavba bude realizovana pro rychlost V=320 km/h pro niZ jsou
navrzeny nasledujici parametry: D=95 mm, 1=55 mm. V uvedeném oblouku nejsou
dodrzeny hodnoty parametru K dle ,,Manualu“.

Vyskové feSeni - navrh

Vyskové reseni vychazejici ze SP bylo upraveno ccav km 11,0 —14,0. Na zakladé poZzadavku
obce Sobotovice bylo provéreno feseni se zahloubenim nivelety koleje v uvedeném useku.
V uUseku za tunelem Rajhrad (km 11,0 — 12,0) bylo navrzeno reseni se zvySenim podélného
sklonu na 15 %o tak, aby zarez za tunelem byl co nejkratsi s ohledem na odvodnéni (vody
ze zarezu pritékaji k portalu tunelu).

Dohodnuté zavéry

V useku km 7,0 — 11,1 byla jako vhodnéjsi vybrana varianta s inflexem. Bude provéreno
reSeni se maximalnim moznym zvétSenim poloméru oblouku (cca R=2600 m), ale zaroven
s respektovanim vyse uvedenych limitd (mostni objekty, tésny soubéh s komunikaci,
zastavba).

Rychlostni profil V130 nebude v uvedeném Useku sledovan.

Pro rychlost V=320 km/h bude v oblouku o poloméru R=8100 m navriena hodnota
prevySeni D=105 mm tak, aby byla splnéna poZzadovana hodnota parametru K (850 000)
a zaroven aby bylo v misté smérového oblouku realizovano téleso spodku s jednostrannym
sklonem PTZS a ZP (pro D>100mm).

Upravené vyskové feseni se zahloubenim nivelety koleje a se zvysenim podélného sklonu
v Useku za tunelem Rajhrad bylo odsouhlaseno Objednavatelem.

V useku km 11,972 — 14,850 bude provérena Uprava podélného sklonu z 2,5 %o na 3 %o
(doporucend hodnota z ,,Manudlu®).

Zapsal: Ing. Jan Novy



Udribova zakladna Hrusovany u Brna

Prezentovano bylo feseni Udribové zéklady ze Studie proveditelnosti, které je v kolizi se
Studii proveditelnosti odbocky Unkovice, smér Znojmo.

Jednim z Fedeni kolize je navrh Udrzbové zékladny v jiné lokalité anebo jeji posun — je
potfeba rozhodnuti Objednavatele.

Napojeni udrzbové zakladny na VRT musi byt vyhybkou na rychlost 100 km/h a tato
vyhybka musi splnit vSechny pozadavky pro vkladani do VRT.

UZite¢nd délka koleji pred vjezdem do zakladny musi byt min. 300 m — zména VU(Ci
ptedchozimu jednani (200m).

Vyhybky varedlu udrzbové zaklady budou pouzity dle prostorovych moznosti,
preferovanou konstrukci je vyhybka 1:9-300 podle manualu. VSechny vyhybky budou na
betdnovych prazZcich bez podprazcovych podlozek.

PFi navrhu budou pouzité parametry dle Manualu pro projektovani VRT,

Udrzbova zakladna bude obsluhovat okruh v délce 190 km koleji (délka v souétu jedné
koleje), a to smér Brno — Breclav, Brno — Praha. Také je mozno udrZovat trat na Znojmo.
Pracovni vlak bude ve vzdalenych usecich odstaven na manipulacni koleji pfilehlych stanic
do jeho nasazeni, teda neni nutno uvazovat s nutnym navratem pracovniho vlaku na
zakladnu.

Prezentované byli 4 feSeni umisténi udrzbové zakladny

o Zapojeni do VRT Brno — Breclav, smérovani na zapad

o Zapojeni do VRT Brno — Bfeclav, smérovani na vychod

o Zapojeni do odbocky Unkovice (do koleje na Znojmo), smérovani na zapad

o Zapojeni do odbocky Unkovice (do koleje na Znojmo), smérovani na vychod

Odbocka Unkovice musi byt respektovéna, odboceni na Udrzbovou zékladnu bude dle

rozhodnuti Objednavatele.

Odporuceni od Objednatele je rozpracovat reseni zapojeni udrzbové zakladny do odbocky

Unkovice — je nutno potvrdit toto rozhodnuti:

o Do VRT bude vloZena vyhybka na rychlost 100 km/h na zapojeni odbocky Unkovice
s budoucim vyhledem vloZeni vyhybky na rychlost 230 km/h pro trat na Znojmo.

0o Zapojeni udrzbové zakladny musi respektovat budouci vioZeni vyhybky na rychlost
100 km/h do odbocky Unkovice.

o Objednavatel poZaduje délku koleje do udrzbové zakladny min. 300 m, jestli je to
technicky mozné.

Zhotovitel upozornil, Ze tohle feseni (FeSeni souladu RS2 VRT a traté na Znojmo) neni
v souladu se Smlouvou o dilo. Proto je nutno pro potvrzeni rozhodnuti Objednavatele
uzaviit Dodatek ke smlouvé.

Dohodnuté zaveéry:

Navaznost stavby odbocky Unkovice a cas vystavby bude interné projednan
u Objednavatele.

Objednavatel definuje podminky zapojeni Udrzbové zakladny Hru3ovany u Brna do VRT.
Objednavatel souhlasi s navrhem unifikovanych prvk( infrastruktury VRT, teda co
nejpodobnéjsi udrzbové zakladny v porovnani s pilotnim projektem Polabi, s pfihlédnutim
na mistni poméry, napf. napojeni na Zelezni¢ni a cestou sit, nebo na inZenyrské sité.
Objednavatel poskytne podklady pro navrh Udrzbové zékladny z pilotniho projektu.



Diskuse o GPK a otazky k Manualu pro projektovani VRT

Odbocka Unkovice a trat smér Znojmo bude navriena na rychlost 230 km/h, je proto

potifebné posuzovat smérové prvky na tuto rychlost?

o Smérové prvky budou posouzené na rychlost 350, 320 a 200 km/h.

Maximalni polomér zakruzovaciho oblouku je v CSN uvedeno 45 000 m, v Manuélu pro

projektovani VRT je to 40 000 m. Ktery parametr je nutno respektovat?

o Pro navrh je moiné vyuzit i maximalni polomér podle CSN 45 000 m.

Minimalni polomér zakruZovaciho oblouku je v CSN uveden 17 000 m, v manualu pro

projektovani VRT jsou rozdilné mezni a minimalni poloméry. Ktery parametr musime

respektovat?

o Navrzeni minimalniho poloméru musi respektovat pozadavky trakce a komfortu jizdy.
Optimalni minimalni hodnota je 25 000 m.

o Minimalni hodnota musi respektovat navrh ve vztahu k normé.

Nejmensi osova vzdalenost mezi hlavni koleji se navrhuje E = 7,00 dle CSN, v manualu pro

projektovani VRT je to E = 7,50 m. Ktery parametr musime respektovat?

o Norma CSN byla aktualizovana a respektuje hodnotu E = 7,50 m.

Nejmensi osova vzdalenost VPVRK se navrhuje 3,00 m dle CSN, v manualu pro projektovani

VRT je to 3,30 m. Ktery parametr musime respektovat?

o Norma CSN byla aktualizovana a respektuje hodnotu 3,30 m.

Jiné parametry:

Koleje VRT a konvencni traté musi byt vidy oddélené oplocenim?

o Objednavatel oploceni vyZaduje.

o Je nutno absolutné oddélit infrastrukturu VRT od konvencni infrastruktury.

Je mozné na vyhybku navazat smérovym obloukem nebo vyuzit prechodnici vyhybky jako

mezilehlou prechodnici?

o Na vyhybku se muzZe navazat smérovym obloukem nebo jeji prechodnici vyuZit jako
mezilehlou prechodnici.

Nejmensi vzdalenost vyhybky od dilatacniho zafizeni je 150 m, jak tuhle vzdalenost

definovat?

o Objednavatel poZzaduje mezi koncem dilatacnim zafizenim a stykem vyhybky délku
150 m koleje.

Pozaduje se navrhnout lom sklonu svahu zarezu nebo néspu pfi vysce nad 6 m?

o Navrh podle vypoctu stability svahu, pocitat jako na konvencni siti.

Navrhuji se vzidy monolitické prikopy?

o Objednavatel pozaduje na celé siti VRT zpevnéné monolitické prikopy.

Usek km 15,500 — km 26,000
Smérové reseni - navrh

Smérové reseni bylo zaslano v predstihu jako podklad pro jednani.

Redeni GPK dle Studie proveditelnosti bylo upraveno v souladu s pozadavky ,Manualu
a CSN 73 6360-1.

Prezentovan byl Usek pfed napojenim udrzbové zakladny (cca. km 16,500 — 17,500), kde je
omezeny prostor pro navrh kolejovych spojek a zapojeni udrzbové zakladny.

Navrh useku bude ovlivnén rozhodnutim objednavatele o respektovani odbocky Unkovice
a definovanim podminek pro navrh Udribové zakladny Hruovany u Brna.

“"



+ Objednavatel pozadal o otevienou digitalni pracovni dokumentaci k predmétnému useku,
dokumentace byla zaslana.

Usek km 26,000 — odbocka Sakvice

Smérové feSeni - navrh

+ Smérové reSeni bylo zaslano v predstihu jako podklad pro jednani.

 Reseni GPK dle Studie proveditelnosti bylo upraveno v souladu s pozadavky ,Manualu“
a CSN 73 6360-1.

Soubéh VRT a konvencni traté (KT)

« Usek cca. km 29,000 — odbocka Sakvice

« Usek cca. km 29,000 — 32,000 - prelozka stavajici traté.

« Stozar trakéniho vedeni musi byt oddéleny pro VRT a KT, stozar KT by nemnél byt umistén
za oploceni VRT.

« Musi platit zasada oddéleni infrastruktury VRT a KT

« V obci Pouzdfany nepredpokldadame zasah do pozemnich staveb v okoli ndvrhu VRT. Na
tuhle skute¢nost bude mit vplyv Sifkové uspofadani pricného rfezu v soubéhu VRT a KT.

« Pri upravé smérového vedeni predpokladame zruSeni spinaci stanice pfi zastavce Popice
a jeji prelozeni.

+ Vcca. km 34,000 se nachazime v hlubokém zarezu a Sifrkové usporadani pficného rezu
muZe mit vyrazny vplyv na objem zemnich praci.

« Objednavatel probere soubéh VRT a KT na interni poradé a bude informovat projektanta
o vysledcich jednani.

« Odporuceni objednavatele je neménit polohu jestvujici traté v zastavce Popice.

Odbocka Sakvice

+ Objednavatel schvali dopravno technologické schéma a rychlosti pro napojeni v odbocce
Sakvice a bude informovat projektanta.

« V odboéce Sakvice nebude realizovdno mimouroviiové kfizeni VRT.

TES — odbocka Nové Mlyny, Sakvice - Rakvice

+ Prezentovany na schématech byli dvé moznosti zapojeni VRT v oblasti zastavky Rakvice
o Napojeni VRT vyhybkou na rychlost 230 km/h do odbocky a KT v pfimé,
o Napojeni KT vyhybkou na rychlost 160 km/h do odbocky a VRT v pfimé.

+ Poloha spojek v km cca. 41,000 je objednavatelem podpofena.

+ Odbocka Rakvice bude navrhnuta jako trvala pro smér Breclav a Viden.

Smérové reSeni —navrh
« Smérové resSeni bylo zaslano v predstihu jako podklad pro jednani.
« Redeni GPK dle Studie proveditelnosti bylo upraveno v souladu s pozadavky ,Manudlu“
a CSN 73 6360-1.
+ Rychlost napojeni je 230 km/h.
« Prezentované byli tfi varianty smérového reSeni odbocky Nové Mlyny:
o Napojeni VRT vyhybkou na rychlost 230 km/h pred zastavkou Rakvice do odbocky a KT
v pfimé,
o Napojeni KT vyhybkou na rychlost 160 km/h pred zastavkou Rakvice do odbocky a VRT
Vv pfimé,




o Napojeni KT vyhybkou na rychlost 160 km/h za zastavkou Rakvice do odbocky a VRT
v pfimé.
« VRT smér Slovensko musi byt respektovana a v budoucnu musi byt moznost vloZeni
vyhybek na rychlost 230 km/h do Useku napojeni odbocky Nové Mlyny.
« V Usecich s provozem osobnich a nakladnich viaku (Bfeclav — odbocka Nové Mlyny) je
navrzena rychlost 200 km/h.
+ Vyskové reseni bude v Useku odbocky Nové Mlyny provéreno ve vybranych variantech.
« Pro vyhodnoceni varianty bude nutné vyhodnotit dopravni zatéz a graf rychlosti.
- Soucasti TES bude vy&isleni celkovych investi¢nich naklad(l (bez VRT Slovensko).
« Objednavatel schvali pfedpokladany rozsah TES.
« Objednavatel pozadal o provéreni varianty:
o Napojeni VRT vyhybkou na rychlost 230 km/h za zastdvkou Rakvice do odbocky a KT
v pfimé.
« TES bude tvofit podklad pro aktualizaci ZUR.

Zapsal: Ing. Andrej Matejov
Vypracovano: V Praze, 6.2.2022
Prilohy: Prezentace KOLEJE GPK
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